
CHECK-LIST F– BROC  
 

 

1. PRISE EN COMPTE À MISE EN ROUTE 

 

  

 

2. APRÈS MISE EN ROUTE JUSQ’AU ROULAGE 

 

 

 

3. ESSAIS MOTEUR ET AVANT DÉCOLLAGE 

 

 

 

4. ALIGNÉ JUSQU’À L’ATTERRRISSAGE  

 REMISE DE GAZ ET TOUCH AND GO  

 

 

5. PISTE DÉGAGÉE À ARRÊT MOTEUR 

 

 

 

6. PROCÉDURES ANORMALES 

 

 

 

7. PROCÉDURES URGENCES  

 

 

 

8. PARAMÈTRES D’UTILISATION 

  

  

 

CORRESPONDANT SÉCURITÉ 
« DIDIER PARENT »   

06.82.82.43.51 
 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



 

MISE EN ROUTE MOTEUR :   
 

 BATTERIE…………………………………………………..ON 

 MIXTURE……………………………………...PLEIN RICHE 

 POMPE ÉLECTRIQUE……………………………………..ON 

 RÉCHAUFFE CARBU…………………….POUSSÉE FROID 

 MAGNÉTOS………………………………………..……BOTH 

 MANETTE GAZ  

- Moteur froid…..…………………………..…….5 INJECTIONS 

- Moteur chaud………………………………..…...1 INJECTION 

 MANETTE GAZ…………………………………..1 Cm MAXI  

 SECURITÉ……………………..……….ABORDS DEGAGÉS 

 DÉMARRER………………….…………………..1100 Tr. Min 

 PRESSION HUILE………………………………...ARC VERT 

 Si la pression d’huile n’est pas montée dans 

les 10 secondes :……………MIXTURE ETOUFFOIR   

 
 

Nota:  « Ne jamais solliciter le démarreur plus de 5 secondes. » 

 

 

PROCÉDURE MOTEUR NOYÉ :   

 
 MIXTURE……………………………………….ETOUFFOIR 

 POMPE ÉLECTRIQUE……………………………………OFF 

 MAGNÉTOS……………………………..………………...OFF 
 BATTERIE…………………………………………………..ON 
 DÉMARREUR………………………………….5 SECONDES 
 ENSUITE………………………….DÉMARRAGE NORMAL 
 
 
 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

« PRÉAMBULE »  

 L’étude et la connaissance du manuel de vol sont obligatoires 

pour une utilisation conforme du DR 360. 

 Il appartient au CDB de s’assurer de la conformité de son appa-

reil, avec entre autres la vérification de la validité des papiers 

ainsi que la présence du manuel de vol dans l’avion.  

 

Rappel :  

 

 Le calcul du bilan de masse et centrage doit toujours s’effec-

tuer avec la fiche de pesée de l’avion.  

 Le calcul des performances de décollage et d’atterrissage sont  

réalisées à partir du Manuel de vol. 

 Vous trouverez dans la check-list un résumé des paramètres     

principaux d’utilisation de l’appareil ce qui en aucun cas ne 

remplace la connaissance du manuel de vol.  

 

Nota: « Utilisation check-list » 

 
PRISE EN COMPTE  :  
 

 DOSSIER DE VOL……………………………....COMPLETÉ 

 CARNET DE ROUTE ET PAPIERS AVIONS…….VÉRIFIÉS 

 JAUGES ET CARNET DE ROUTE …..…...……COMPARÉS 

 VISITE PRÉ-VOL……………………………….EFFECTUÉE 

 1ER VOL DE LA JOURNÉE: PURGE………….EFFECTUÉE 

 PROPRETÉ………………………………………….ASSURÉE  

 

CHECK AVANT MISE EN ROUTE : 
 

 SIÉGES……………………...…REGLÉS & VERROUILLÉS 

 VERRIÈRE………………..FERMÉE NON VERROUILLÉE 

 COMMANDES…………..…...……………………….LIBRES 

 FUSIBLES ET DISJONCTEURS……VISSÉS & ENFONCÉS 

 VOLETS…………………………………………….RENTRÉS 

 ESSENCE……...…..OUVERTE SUR RESERVOIR AVANT  

 FREIN DE PARK….TIRÉ POINT BLANC VERS LE HAUT 

 MOYENS RADIO..………………………………………...OFF  

 TÉMOIN MONOXIDE DE CARBONE……..………VÉRIFIÉ 

 ANTICOLLISION…………………………………………..ON 

 HEURE MISE EN ROUTE…………………………… NOTÉE 

 FLAMMES…………………………………………RANGÉES 

 BALISE DE DETRESSE…...…...ACCESSIBLE 
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 Les titres, items et actions sont annoncés à voix haute ..  

 On vérifie en montrant du doigt. 

 Les Items en VERT, procédures ANORMALES et D’URGENCES 

doivent être appliquées de mémoire.  



 

CHECK ESSAIS MOTEUR :    

 
 FREIN DE PARK….TIRÉ POINT BLANC VERS LE HAUT 

 TEMPÉRATURE HUILE…………………………...SUP à 40 °  

 RÉGIME MOTEUR……………………………….1800 Tr.min 

 MAGNÉTOS RIGHT & LEFT……………..…CONTROLÉES 

 RÉCHAUFFE CARBU………………...……….CONTROLÉE 

 SUCTION…………………………………………....VÉRFIÉE  

 ESSAI RALENTI………………..…….STABLE à 700 Tr.min 

 RÉGIME…………………………………………...1100 Tr.min  

 

Nota :  PERTE  de Tr.min CONSTATÉE  :  

 

 

 
 

 
CHECK AVANT DÉCOLLAGE :  
 

 VOLETS……………………….1ER CRAN ( essai 2ème cran) 

 COMPENSATEUR…………………………………...NEUTRE 

 ESSENCE…………………………………………..OUVERTE 

 MIXTURE……………………………………...PLEIN RICHE  

 POMPE ÉLECTRIQUE……………………………………..ON  

 RÉCHAUFFE CARBU…………………….POUSSÉE FROID 

 PRESSION ET TEMPÉRATURE HUILE…..……VÉRIFIÉES 

 CONTACT MAGNÉTOS………………………………..BOTH 

 ALTERNATEUR……………………………………………ON  

 TRANSPONDEUR…………………ALT 7000 ( ou clairance ) 

 PHARE………………………………………………………ON 

 VERRIÈRE…...……………………………...VERROUILLÉE  

 COMMANDES…….LIBRES ET PLEIN DÉBATTEMENTS 

 CEINTURES…………...………………………..ATTACHÉES 

 BRIEFING AVANT DÉCOLLAGE………………EFFECTUÉ 
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CHECK APRÈS MISE EN ROUTE : 

  
 POMPE ÉLECTRIQUE……………………………………OFF  

 ALTERNATEUR……………...ON ET CHARGE VERIFIÉE 

 BANDEAU ALARME……………………………….VERIFIÉ 

 CEINTURES…………………………………….ATTACHÉES  

 AUTONOMIE……………………………………ANNONCÉE 

 MOYENS RADIO………………………..ON & ORGANISÉS 

 BOITE DE MÉLANGE ……………………………VERIFIÉE  

 VOLUME SQUELCH……..…………………………...RÉGLÉ 

 RÉGLAGE ALTIMÈTRE (1 & 2)………….....…EFFÉCTUÉS 

 CONSERVATEUR DE CAP…………………………RECALÉ 

 CHAUFFE MOTEUR………………………..DÉCISION CDB  

 CONTACT RADIO………………………………..EFFECTUÉ  

                                                  ( Clairance et/ou paramètres notés)  

 

 

 
 

CHECK AVANT ROULAGE :  
 

 ESSAI FREINSééééEFFICACE ET SYMETRIQUE  
 

Nota :   « Roulage » 

 

 
 

 
CHECK VIRAGE :   « Vérification panneau V.S.V » 

 

 CONSERVATEUR CAPé....ACTIF DS LE BON SENS  

 HORIZON ARTIFICIELéééééééééééé..STABLE  

 BILLEéééééééééACTIVE DANS LE BON SENS  

 INDICATEUR DE VIRAGEéééééééééé...STABLE   
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 Le roulage doit s’opérer à vitesse faible, avec pour objectif de n’a-

voir jamais à solliciter les freins brutalement. 

 Toujours chercher le plus grand rayon de virage afin de solliciter le 

moins possible les freins. 

 Par magnéto  :     150 Tr.min MAX   

 Écart entre les deux magnétos .   50 Tr.min MAX  



 

CHECK ALIGNÉ :    

 
 CONSERVATEUR CAP...VÉRIFIÉ,COMPARÉ (QFU) 

 POIGN£E FREINSéééééééééé..HORIZONTALE 

 DERNIER VENTééééééééééééé...MENTALISÉ
  

Nota :  « Décollage »  

 
CHECK APRÈS DÉCOLLAGE :  

 
 R£CHAUFFAGE CARBUéééééé.POUSSÉE FROID 

 POMPE £LECTRIQUEéééééééOFF + CONTRÔLE 

 PHAREéééééééééééééééééééééééé..OFF 

 VOLETéééééééééééééééééééé...RENTRÉS 
 

Nota : « Consigne club »  

 
CHECK CROISIÈRE:  

 
 PUISSANCEééééééééééééééééé.AFFICHÉE 

 COMPENSATEURéééééééééééééééé..RÉGLÉ 

 INSTRUMENTS MOTEURSééééééé..CONTROLÉS 

 RECALAGE GYROééééééééééééé...EFFECTUÉ 

 ESSENCEééééééééééééééééé.CONTROLÉE 

 
CHECK DESCENTE :  

 
 MIXTUREééééééééééééééé.é.PLEIN RICHE 

 ESSENCEéééééééééééééé..ééé...VÉRIFIÉE 

 GYROééééééééééééééééé.éééé..RECALÉ 

 ALTIMĈTREééééé..ééé.RÉGLÉ (QNH ou 1013)  

 
CHECK MONTÉE :  

 
 ALTIMĈTREééééééé..é.RÉGLÉ (QNH ou 1013)  
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Il est recommandé, dans la mesure du possible, de déclencher la Check 

Après Décollage, à une hauteur de 500 ft minimum .  

Pour empêcher une perte de contrôle liée au verrouillage de la roue 

avant (spécialement vent de travers), veillez à ne pas soulager la roue 

avant jusqu’à la rotation , laquelle à une vitesse suffisante.    

 

CHECK APPROCHE :    
 

 R£CHAUFFE CARBUééééééééé...TIRÉE CHAUD 

 POMPE £LECTRIQUEééééééééééééé.ééé.ON 

 PHAREéééééééééééééééééééééééé...ON 

 ARC BLANC ANNONC£ééé...é.VOLETS 1er CRAN  

 COMPENSATEURééééé...éééé...ééééé.RÉGLÉ 

 ROBINET ESSENCEéééééééééééé..é...AVANT  
 

 

CHECK AVANT ATTERRISSAGE  :   

 
 R£CHAUFFE CARBUéééé..éééé.À LA DEMANDE  

 POMPEéééééééééééééééé...ééééééé..ON 

 PHAREéééééééééééééééééééééé..éé.ON 

 VOLETSééééééééééé..éééééé..2¯me CRAN 

 POIGN£E FREINSéééééééééé..HORIZONTALE 

 

Nota : « Sortie du 2ème Cran des volets en finale »  

 

.CHECK APRÈS REMISE DE GAZ :  

 
 R£CHAUFFE CARBUééé.ééé....POUSSÉE FROID 

 POMPEéééééééé.éééé..é..OFF + CONTRÔLE 

 PHAREéééééééééééééééééé.éééé.é..OFF 

 VOLETSéééééééééééééé.éééé....RENTRÉS 
 

Nota : « Rentrée des volets après une Remise de Gaz »  

 

EXERCICE DE TOUCH AND GO  :  

 
 TRAJECTOIRE ééééé.éééé...ééé.CONTROLÉE 

 R£CHAUFFE CARBUééé..éééé.POUSSÉE FROID 

 VOLETSéééééééé.éééééééééé....1er CRAN 

 PUISSANCEéééé...éééééééé...éé.PLEIN GAZ  
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Il est recommandé : 

 Dans la mesure du possible, de sortir les volets à inclinaison nulle. 

 De sortir le 2ème cran lorsque vous êtes à plus ou moins dix degrés 

de l’axe. 

Le passage du deuxième cran de volet au premier cran, ne se fera   

qu’une fois : 

 la vitesse 130 km.h affichée et annoncée.  

 Indication du Variomètre est au moins nulle ou positive. 



 

CHECK PISTE DÉGAGÉE:    

 
 VOLETS………………………………………..…...RENTRÉS 

 COMPENSATEUR……………………………….…..NEUTRE 

 POMPE ÉLECTRIQUE……………………….……………OFF 

 RÉCHAUFFE CARBU……………..……...POUSSÉE FROID 

 PHARE……………………………….…………………….OFF 

 

 

 

CHECK ARRÊT MOTEUR :  

 
 FREIN DE PARK….TIRÉ POINT BLANC VERS LE HAUT 

 FRÉQUENCE………………..………………………QUITTÉE 

 MOYENS RADIO…………….………..…………………..OFF 

 ALTERNATEUR…………….…………………………….OFF 

 RÉGIME 900 Tr.min…………...…………..ESSAI COUPURE 

 MIXTURE…………………….….………………ETOUFFOIR 

 CLÉS…………………………….………………….RETIRÉES 

 BATTERIE…………………………...…………………….OFF 

 VOLETS…………………………….……………..2ème CRAN 

 HEURE ARRET MOTEUR……………………… …...NOTÉE 

 Remarques ou Questions……...…...…A.Theyrat 06.86.99.27.81 

 R.E.X…………………………...…….…..Parent 06.82.82.43.51 

 
 

 
AVION AU PARKING :  

 
 ROUES….……………….………………….POSITIONNÉES 

 COMMANDES………….BLOQUÉES ( en fonction du vent )  

 CEINTURE VENTRALE………..……………….ATTACHÉE  

 VERRIÈRE…………………………………………...FERMÉE 

 PRISES STATIQUES ET PITOT…………………PROTÉGÉS 

 PROPRETÉ………………………………………….ASSURÉE  

 AMARRAGE….………………….A LA DÉCISION DU CDB  
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VIBRATION MOTEUR : 

 
 MIXTURE………………………………………..…..RÉGLÉE 
 ACTIONS GIVRAGE CARBU……….……….EFFECTUÉES 
 

SI LES VIBRATIONS PERSISTENT : 
 RÉGIME…………………….PLAGE DE VIBRATION MINI 
 MAGNÉTOS…………..….....SUR MEILLEURE POSITION 
 ATTERRISSAGE ………………..LE PLUS TÔT POSSIBLE 
 

SI LES VIBRATIONS OBLIGENT L’ARRÊT MOTEUR : 

 PUISSANCE……………………………………....RALENTIE 
 MIXTURE……………………………….……....ETOUFFOIR 
 MAGNÉTOS………………………...………………….....OFF 

 ATTERRISSAGE EN CAMPAGNE 

 

PANNE ALIMENTATION HUILE : 
 
SI VOYANT PRESSION HUILE ALLUMÉ OU ZONE ROUGE : 

 TEMPÉRATURE HUILE …………..………….…..VÉRIFIÉE 

 RÉDUIRE LA PUISSANCE………..…………...SI POSSIBLE 

 ATTERRISSAGE………………...LE PLUS TÔT POSSIBLE 

 
SI LA TEMPÉRATURE HUILE DANS LE ROUGE :  

 INTERRUPTION VOLONTAIRE VOL 

 ATTERRISSAGE EN CAMPAGNE 

 

BAISSE PRESSION CARBURANT : 

 
SI VOYANT PRESSION ESSENCE ALLUMÉ : 
 POMPE ÉLECTRIQUE…….………...…………………………ON 

 ROBINET ESSENCE…..…………...………………..OUVERT 

 ATTERRISSAGE………………...LE PLUS TÔT POSSIBLE 
 

GIVRAGE CARBURATEUR : 
 
 RÉCHAUFFE CARBU………………..………...TIRÉE CHAUD 

 PUISSANCE……………..………………………..PLEIN GAZ 

 TRAJECTOIRE…..…SORTIR CONDITIONS GIVRANTES 
 

ESSENCE BAS NIVEAU : 
 
VOYANT ESSENCE BAS NIVEAU ALLUMÉ : 

 

 CHANGER DE RESERVOIR 

 BILAN CARBURANT ? 
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PROCÉDURES ANORMALES 



PANNE GÉNERATION ÉLECTRIQUE : 
 
VOYANT CHARGE ALLUMÉ : 

 ALTERNATEUR…………………………………………..OFF 
 DISJONCTEUR…………………….VÉRIFIÉ ET ENFONCÉ  
 ALTERNATEUR ..………………………………………….ON 
SI PANNE CONFIRMÉE :  
 ALTERNATEUR……..……………………………….…...OFF 

 TOUS MOYENS ÉLECTRIQUES INUTILES……....COUPÉS 

 DÉROUTEMENT………………………………..…...ADAPTÉ 
AUTONOMIE BATTERIE RESTANTE : ~0.25MIN   

 

PANNE RADIO : 
 
 FRÉQUENCE / VOLUME …………….………....…...VÉRIFIÉS 

 PRISES CASQUES….…………………….……...VÉRIFIÉES 

 SWITCH HAUT PARLEUR………………………....VÉRIFIÉ 

 SQUELCH…………………………..………………..VÉRIFIÉ 

 ALTERNAT…………….…...« T » à L’ÉMISSION VÉRIFIÉ 
SI PANNE CONFIRMÉE : 

 PROCÉDURE PANNE RADIO………..…….......APPLIQUÉE  

 

 

 

PANNE VOLET : 
 
 VITESSE EN FINALE………………………….…....140Km.H 

 DISTANCE ATTERRISSAGE……………………….….+ 50%  

 DISTANCE ATTERRISSAGE…………..……COMPATIBLE 
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FEU MOTEUR EN VOL: 
 
 ESSENCEéééééééé...ééééé.éééé....FERMÉE 

 MANETTE DE GAZéééééééééé..éé.PLEIN GAZ 

ATTENDRE ARRÊT MOTEUR. 

 MAGN£TOSééééééééé.éééééééééé.é..OFF 

 BATTERIE ééééééééééé.ééééééééé....OFF 

 ALTERNATEURééééééééééééé..éééé...éOFF 

 VENTILATIONééééééééééééééé.é...FERMÉE 

 VITESSEéééééééééééééé.ééééé.140Km.H 

 COMPENSATEURéééééééééééé.éééé.RÉGLÉ 

ATTERRISSAGE EN CAMPAGNE 

 

 

FEU MOTEUR AU SOL: 
 
 ESSENCEéééééééé...ééééé.éééé....FERMÉE 

 MANETTE DE GAZéééééééééé..éé.PLEIN GAZ 

ATTENDRE ARRÊT MOTEUR. 

 MAGN£TOSééééééééé.éééééééééé.é..OFF 

 BATTERIE ééééééééééé.ééééééééé....OFF 

 ALTERNATEURééééééééééééé..éééé...éOFF 

 VENTILATIONééééééééééééééé.é...FERMÉE 

 ATCéééééééééééééééééééé..éé..ALERTÉ 
 CABINEéééééééééééééééééééé.ÉVACUÉE 
 NE PAS ENLEVER LES CAPOTS. 

 DIRIGER LE JET DôEXTINCTEUR DANS LA PRISE DYNAM-

MIQUE OU PAR LE TROU DE PASSAGE DES ÉCHAPPE-
MENTS. 

 

 

PANNE MOTEUR : 
 
 VITESSEééééééééééééé..ééééé.140 Km.H 

 COMPENSATEURéééééééééé..éééé.é.RÉGLÉ 

 TRAJECTOIREéééééééééééééééé..DÉCIDÉE 

RECHERCHE DE PANNE : 

 ESSENCEéééééééééééééééééé...OUVERTE 

 MIXTUREéé..éééé...éééééééé..PLEIN RICHE 

 POMPE £LECTRIQUEééééééééééé.ééééé.ON 

 R£CHAUFFE CARBUééééééééééTIRÉE CHAUD 

 MAGN£TOSéééééééééé..éééééééé....BOTH 
SI PANNE CONFIRMÉE :                                             

ATTERRISSAGE EN CAMPAGNE 
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PROCÉDURE URGENCE 



INTERRUPTION VOLONTAIRE DE VOL : 
 
AVANT DESCENTE : 

 ATCéééé.éMAY-DAY + POSITION INTENTION  

 TRANSPONDEURééééééééé.éé.ééééé..7700 

 BALISE DE D£TRESSEéééééééé..ééé.MANUEL 

 CHAMP..é..ééééééééééé..éééééé.éCHOISI  
DÉBUT DE DESCENTE : 

 ALTITUDEéééééééééééééééééé500FT SOL 

 RECONNAISSANCE TERRAINééé.éé..EFFECTUÉE 
VENT ARRIÈRE : 

 PR£PARATION MACHINEééééCHECK APPROCHE 

 CEINTURES ET HARNAISéééééééééATTACHÉS 

 LUNETTESééééééééééééééééé...ENLEVÉES 

 VERRIĈREééééééééééééééDÉVERROUILLÉE 
EN FINALE :  

 VOLETS ééééééééé.ééééééé...2¯me CRAN 

 VITESSEéééééééééé.éééé.130Km.H + KVE 

POINT D’ABOUTISSEMENT ASSURÉ : 

 ESSENCEéééééééééééééééé..éé...FERMÉE 

 MIXTUREéééééééééééééééé....ETOUFFOIR 

 MAGN£TOSéééééééééééééé...éé.COUPÉES 

 ALTERNATEURéééééééééééééééééé.é.OFF 

 BATTERIEéééééééééééééééééééé......OFF 

 

ATTERRISSAGE EN CAMPAGNE : 
 

 ATCééé.é.MAY-DAY + POSITION INTENTION 

 TRANSPONDEUR ééééééééééé.éééé....7700 

 BALISE DE D£TRESSEééééééé..é.éé..MANUEL 

 ESSENCEééééééééééééé..éééé...éFERMÉE 

 MIXTUREééééééééé.éééééééé.ETOUFFOIR 

 MAGN£TOSééééééééééééééééé...COUPÉES 

 ALTERNATEURéééééééééééééééééé.é.OFF 

 BATTERIEéééééééééééééééééééé.éé.OFF 

 CEINTURES ET HARNAISéééééééééATTACHÉS 

 LUNETTESééééééééééééééééé...ENLEVÉES  

 VERRIĈREéééééééééé..éé..DÉVERROUILLÉE 
EN FINALE :   

 VOLETS ééééééééééééé.ééé...À LA DEMANDE 

APRÈS IMPACT : 

 CEINTURESéééééééééééé..éé...DÉTACHÉES 

 £VACUATIONééééééééééééé...DÉCLENCHÉE 

 AUTORIT£Sééé..ééééééééééé.CONTACTÉES 
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PARAMÈTRES PRINCIPAUX D’UTILILISATION 

PHASE DE VOL  
VITESSE 

( Km.H) 
VOLET 

PUISSANCE 

Tr.min 

ROTATION ~100 1CRAN PLEIN GAZ 

MONTÉE 

INITIALE  
130 1CRAN PLEIN GAZ 

MONTÉE 

OPTIMALE 
150 LISSE PLEIN GAZ 

CROISIÈRE 

PALIER 
~205 LISSE 2450 

DESCENTE 

CROISIÈRE 
205 LISSE 2000 

APPROCHE   150 1CRAN 1900 

FINALE  

130  

+ 

KVE 

2CRAN À LA DEMANDE 

ATTENTE 150 
À LA  

DEMANDE 
1900 

PLANÉE 140 0 0 

V.N.E 
 

295Km.H 

V.N.O 
 

260Km.H 

V.A 
 

215Km.H 

V.F.E 
 

170Km.H 

Vs 
LISSE 

103Km.H 

Vs 
1CRAN 

97Km.H 

Vs 
2CRAN 

93Km.H 

CONSOMMATION 

HORAIRE RETENUE 
32 L.H 

AUTONOMIE MAXI 5 H 00 

VENT DE TRAVERS 

DÉMONTRÉ  
 22KT 

MASSE MAXI  

DÉCOLLAGE 
 FICHE DE PESÉE 

QUANTITÉ HUILE MINI 

RETENUE 
6  LITRES 

PERFORMANCES  MANUEL DE VOL  

RESERVOIR   CAPACITÉ TOTAL 

AVANT GAUCHE   40 LITRES 

AVANT DROIT 40 LITRES 

ARRIERE 75 LITRES 


